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RESUMO

Estudos apontam que o estado de Mato Grosso € o maior produtor nacional de graos
(1/4 do total), e tende a aumentar ainda mais a sua lideranga nacional. Devido a isto, sdo
necessarios grandes avancos em infraestrutura para exportacdo da producéo agricola do
estado. O modal hidroviario é a melhor alternativa, principalmente através do chamado
“Arco Norte”. Que nada mais ¢ que o aproveitamento do vasto potencial hidroviario da
bacia amazonica. Este fendmeno significara provavelmente a mudanca do sentido do
transporte de cargas agricolas para algumas das mais importantes regides produtores de
grdos do estado, principalmente nas regiGes Noroeste, Médio Norte e Araguaia. A
producdo oriunda destas regides provavelmente ndo mais sera transportada para 0s
portos da regido Sul e Sudeste e depois exportada, mas com consequente menor
deslocamento em quildmetros tanto dentro do pais como no exterior, ira ser transportada
sentido Norte até os principais polos consumidores de produtos agricolas localizados na
Europa e Asia.

Palavras-chave: Arco Norte, Logistica, Producdo Agricola

ABSTRACT

Studies indicate that the state of Mato Grosso is the largest national grain producer (1/4
of the total), and its national leadership is set to increase. Due to this, great strides are
needed in infrastructure for exporting the state's agricultural production. The waterway
mode is the best alternative, mainly through the so-called "Northern Arc", which is
nothing more than taking advantage of the vast water potential of the Amazon basin.
This phenomenon will probably mean a shift in the direction of transportation of
agricultural cargoes to some of the most important grain producing regions in the state,
mainly in the Northwest, Middle North and Araguaia regions. Production from these
regions will probably no longer be transported to the ports of the South and Southeast
region and then exported, but with the consequent less distance in kilometers for
trasnportation both inside the country and abroad, it will be transported Northway to the
main consuming poles of agricultural products located in Europe and Asia.

Keywords: Arco Norte, Logistics, Agricultural Production
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1. INTRODUCAO

O presente trabalho tem como objetivo mostrar a importancia que o chamado
“Arco Norte” ja tem e terd para o estado de Mato Grosso e seus efeitos para o
transporte principalmente de grédos no estado, que possui a maior producdo agricola
de grdos do pais.

Segundo IBGE (2016a e 2016b), a producdo do Centro Oeste, na terceira
estimativa do ano de 2016, seria de 90 milhdes de toneladas de cereais, leguminosas e
oleaginosas. Para a safra de 2016, estimava-se que o Brasil produziria um total de
210,7 milhGes de toneladas, superior 0,6% com relacdo a safra de 2015. Mato Grosso
correspondia nesta estimativa a 24,2% (Cerca de %), da producdo total para 2016,
mantendo sua lideranga conquistada desde ano 2000, seguido pelos estados do Parana
(18,2%) e Rio Grande do Sul (14,7%), que somados representaram 57,1% do total
nacional previsto. Mato Grosso apresentava reajuste positivo para sua produgdo, com
alta de 2,0% na estimativa. A area plantada também foi reajustada positivamente em
1,7%.

Dados do Agro MT 2025 apontam que existiam no ano de 2014 cerca de 15,6
milhdes de hectares de areas de pastagens degradadas que poderiam ser convertidas
para agricultura no estado de Mato Grosso.

Este trabalho realizado pelo IMEA aponta que o estado que ja é o maior
produtor nacional de grdos (1/4 do total), tende a aumentar a sua lideranca nacional e
a incrementar ainda mais sua producdo e relevancia para esta importante atividade
econdmica no pais. Segundo o IMEA, a area de soja deve apresentar um incremento
de 60% de crescimento para 2025 com relagdo a 2014. Ja a producdo de soja com
relacdo ao mesmo periodo teria um aumento de cerca de 74,4%.

Segundo IBGE (2016a e 2016b) com relagdo ao milho, Mato Grosso estimava
colher 20,1 milhdes de toneladas do cereal no ano de 2016, que corresponde a 35,8%
do total esperado nacionalmente segundo indicadores do IBGE. A area de plantacdo
do milho em Mato Grosso estd em crescente aumento, e estima-se para 2025 um

aumento de 85,8% em area (AGROMT 2025). Com a previsdo do aumento da area da
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plantacdo do estado, a producdo também ir4 aumentar gradativamente, previsto para
2025 cerca de 113,2% de incremento.

Considerando o Algodéo, a safra nacional, segundo o IBGE (2016a e 2016b),
era estimada em uma producdo de 4,0 milhdes de toneladas em 2016, inferior 4,0%
em relacdo ao ano anterior. A area plantada esta estimada em 1,0 milh&o de hectares,
inferior 3,9% em relacdo a 2015.

Segundo o IBGE (2016a e 2016b), Mato Grosso apresenta estabilidade com
relacdo a sua area plantada. A principal variacdo ocorre na estimativa do rendimento
médio que decresceu em 3,6% em relacdo a 2015, passando a ser de 3.916 kg/ha. A
producdo estimada era de 2,3 milhdes de toneladas, inferior 3,7% em relacdo ao ano
anterior.

O IMEA, através do estudo AgroMT 2025, considera que a area de algodao
aumentara significativamente em cerca de 52,9% até o ano de 2025. J& a producéo do
algoddo em caroco tera um incremento em torne de 57,3% na mesma data.

Segundo o IBGE (2016a e 2016b) e AgroMT 2025, a produgéo atual do estado
de Mato Grosso é muito importante em termos quantitativos, e que no futuro serdo
ainda mais importante a nivel nacional. Devido a isto, sdo necessarios grandes avancos
em infraestrutura para exportacéo da producao agricola do estado.

O modal hidroviario é a melhor alternativa, principalmente através do chamado
“Arco Norte”, que € que o aproveitamento do vasto potencial hidrovidrio da bacia
amazonica (Movimento Pro Logistica 2014).

Deve-se lembrar, entretanto, que este aproveitamento por parte do estado é
atrelado a investimentos em outros modais como o rodoviario e ferroviario até que
sejam alcangados os rios da referida bacia (Arco Norte: Um desafio logistico, 2016).

Segundo o documento Arco Norte: Um desafio logistico (2016), existem estudos
técnicos desenvolvidos para concessdo de um tracado de 933,7 km de extensdo de uma
ferrovia que interliga Itaituba/PA a Lucas do Rio Verde/MT. Esta ferrovia seria chamada
Ferrogréo — Tapajos (EF — 170 MT/PA Tapaj0s)

Este processo também significa a inversdo do sentido da movimentacdo de
caminhdes e futuros trens. Os insumos viriam do norte via “Arco Norte”, e a producao

de gréos seria exportada pelo mesmo caminho.
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O movimento logistico citado ira diminuir a importancia logistica dos maiores
portos do centro sul do pais como Santos e Paranagud. Também aproximara a producao
de Mato Grosso da Europa e Asia através do canal do Panama (Movimento Pré
Logistica, 2016).

A tabela 1 abaixo, extraida do boletim semanal do IMEA nimero 427 de 28 de
outubro de 2016, mostra o escoamento atual via portos da producdo de soja atual do
estado de Mato Grosso. Este traz o avanco dos principais projetos logisticos do “Arco
Norte” como os portos de Barcarena e Santarém.

Segundo Gomes (2016), o Arco Norte ja concentra cerca de 20% das
exportacGes de soja do pais. Este cita que 20 milhdes de toneladas foram exportadas
pela referida rota em 2016, volume 54% superior a 2014. Projeta para 2025 que sejam
exportados por ela 35 milhdes de toneladas. Tamém considera uma economia de 30
ddlares por tonelada em custos logisticos para o produtor do Centro Oeste que exporta

pelos portos de Vila do Conde, em Barcarena ou Santarém.

ESCOAMENTO DA SOJA EM GRAO DE MATO GROSSO POR PORTO (t)

Portos Jan Fev Mar Abr Mal Jun Jul Ago Set  Out Mov Dez Acumulado
Paranagué - PR - 117262 158783 120833 75060 44297 70962 17548 14.068 618.813
Santos - SP - 28B.005 1.961.259 1.641.789 1586567 997.731 550.140 105437 17.129 7.148.055
Manaus - AM - 113657 264.543 278957 295343 208657 38986 63697 - 1.353.840
SaoF. do Sul-8C - 4120 55832 72083 72025 127340 79563 21626 1129 433.819
Vitéria - ES - - 164.240 213140 172954 130366 29457 109178 54939 874.273
Aracaju SE - . . - = - o . 0
Sdo Luis -MA - - 177672 253009 223462 189.142 288326 116186 73272 1.320.970
Santarém - PA - 175829 151.313  333.001 302525 222470 63393 1 - 1.248.532
Imbituba - SC - 29540 B1386 42730 53161 26604 61054 - - 294.666
Rio Grande - RS - - - 1.259 245 38 - - - 1.543
Barcarena - PA - - 264941 335139 409254 413510 190992 143.039 25657 1.782.531
Outros 2293 - - - - 136 185 614 0 3.239

TOTAL 2293 728513 3.279.970 3.291.940 3.190.596 2.450.380 1.373.088 577.327 1B6.195 15.080.281

& Secex Elaboracan: Imea Anol 2016

Tabela 1: Escoamento da soja em grdo de Mato Grosso (t) (Fonte: IMEA)

O presente trabalho ir4 explorar o potencial do modal hidroviario para o estado
de Mato Grosso, com maior enfoque no chamado “Arco Norte”. Também ira considerar
0s projetos ja existentes, 0s que estdo em implantagéo e os em fase de projeto no ano de
2016.
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2. COMPARATIVO ENTRE OS MODAIS HIDROVIARIO, FERROVIARIO E
RODOVIARIO

Segundo Pena (2016a), o modal hidroviario € um meio de transporte feito sobre
as aguas de grandes rios e lagos, com objetivo de transportar pessoas e mercadorias,
com foco principalmente em cargas com baixo valor por peso e de grande volume
como, por exemplo: carvdo, areia, grdos e outros. Ndo é indicado para produtos
pereciveis, por ser um meio de transporte lento e por ndo ser flexivel no transporte e
depender das condicdes climaticas.

Suas vantagens sdo: ter alta capacidade de carga, baixo custo de manutencéo e
implementacdo, poluir menos que o rodoviario e ferroviério, além de um menor
consumo de combustivel.

Segundo Pena (2016b), o Brasil € rico em hidrovias navegaveis mas que sdo
muito pouco exploradas, devido a escolha do modal rodoviario principalmente nos anos
60, e por terem sido feitos grandes investimentos em rodovias para 0 escoamento da
producéo de todo o pais.

Este predominio do modal rodoviario e a comparacdo com Argentina e Estados

Unidos pode ser observada no grafico 1.

Mhatriz de Transporte - Comparativo %

MV TGENLO

ey o o=

Rodoviario 61% 80% 5%
Ferroviario 21% 18% 35%
Hidroviario 18% 2% 60%

Gréfico 1: Comparativo entre os modais do Brasil, Argentina e Estados Unidos
Fonte: Movimento Pré-logistica (2014)
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O predominio do modal rodoviario em Mato Grosso faz com que o estado
apresente os custos de fretes para transporte de grdos mais caros do Brasil, sendo esta
mais uma justificativa para o investimento no modal hidroviério. Isto pode ser
observado no gréafico 2.

Segundo o Movimento Pro Logistica (2016) o modal hidroviario é o modal mais
indicado para Mato Grosso, devido a principal carga serem graos. Além disso, existe a

possibilidade de exploragdo dos rios da bacia amazonica via “Arco Norte”.
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Fonte: IMEA

Fonte: Movimento Pré-logistica (2014)
Grafico 2: Custos de Fretes no Brasil

3.ARCO NORTE

Segundo Zamboni (2010), a principal rota de escoamento da produgéo de graos

do estado de Mato Grosso ainda é atraves do porto de Santos, com interligacdo entre os
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modais rodoviario e ferroviario. Esta perfaz mais de 2.200km, ou seja, uma distancia
maior que a através do Arco Norte. Esta rota pode ser vista no grafico 3.

O escoamento da producdo pelo “Arco Norte” reduz custo logistico e facilita o
escoamento por estar proxima a area de producdo (Movimento Pré Logistica, 2016).

Mato grosso possivelmente serd o estado mais beneficiado com esse projeto,
pelo fato de ter o frete mais caro do pais. Com a inversdo da rota do escoamento da
producéo, ao invés do deslocamento para os portos do sul e sudeste, a producdo seguira
via regido norte do pais e como consequéncia havera redugdo no custo do frete e no
tempo de entrega ao consumidor final (Naves e Soares, 2008).

Com a inversdo da rota de escoamento da producdo do estado de Mato Grosso,
serdo aproveitados principalmente dois tipos de modais (hidroviario e rodoviario). Com
a exploracdo das hidrovias da bacia amazbnica, os custos logisticos diminuiram e a
competitividade da producédo do estado de Mato Grosso serd ainda maior. Esta inversdo

possivelmente sera inevitavel.

Gréfico 3- Principal rota de escoamento da produgdo de grdos de Mato Grosso, através do porto de Santos.
Fonte: Zamboni (2010)
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Os portos do arco norte mais utilizados sdo: Porto Velho, Itacoatiara, Miritituba,
Santarém, Marabd, Santana, Vila do conde, Outeiro, Barcarena, Itaqui (Conab, 2007),
como pode ser observado no grafico 4.

Segundo dados do Movimento Pro Logistica (2014 e 2016), a capacidade de
embarque dos portos da regido norte do pais sdo: Porto Velho — 4 milhGes de toneladas,
podendo triplicar para 12 milhGes de toneladas; Itacoatiara — 2,8 milhdes de toneladas,
com capacidade de 5 milhdes de toneladas; Miritituba — 1,4 milhdes de toneladas, com
capacidade chegando aos 30 milhdes de tonelada; Porto de Santarém — 2,2 milhGes de
toneladas, com capacidade maxima de 9 milhdes de toneladas;, Santana — com
capacidade de 5 milhGes de toneladas; Porto de Outeiro — com capacidade de 15
milhdes de toneladas; Vila do Conde — 1,5 milhdes de toneladas, podendo chegar até 21
milhdes de toneladas; Itaqui — 3,8 milhdes de toneladas, com capacidade de 15 milhGes

de toneladas com caracteristica maritima, e Maraba — com capacidade maxima de 10

milhGes de toneladas. Esses portos estdo localizados conforme o Grafico 5 abaixo.

Itacoatiara

!

Fonte: Movimento Pré-logistica (2014)
Gréfico 4 — Portos do Arco Norte

Deve-se destacar a necessidade de intermodalidade através dos  modais
rodoviario ou ferroviario. Existe a necessidade de desenvolvimento de mais projetos

logisticos de rodovias e ferrovias até o alcance dos rios da bacia amazénica.
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As trés principais rotas que devem ser exploradas para o0 escoamento de graos

produzidos em Mato Grosso sdo: BR 163 Miritituba/Santarém, BR 364 Rio Madeira e
BR 158 — Maraba.

3.1 BR 163 - MIRITITUBA/SANTAREM

A primeira alternativa é escoar a producdo via a arco norte pela rodovia Cuiaba —
Miritituba — Santarém (BR — 163), como pode ser observado no gréfico 6.

Esta rota transportara a producdo de cereais, leguminosos e oleaginosos dos
municipios do chamado médio norte, onde se concentra a maior producédo de grdos do
estado de Mato Grosso (Conab, 2006b).

As duas alternativas de transporte sdo a utilizagdo do modal rodoviario
diretamente até o porto de Santarém. Outra forma é o uso do modal rodoviario até
Miritituba, e posteriormente o embarque em barcacas até o porto de Santarém (Arco

Norte: Um desafio logistico, 2016).

Capacidade de Embarque dos Portos do Norte €Y, 4 mithses |
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Fonte: IMEA, CTLOG. Elabora: IMEA/Aprosoja — 05/2014. Gréafico 16.
Gréfico 4 — Capacidade de Embarque dos portos do Arco Norte
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Ap0s o transbordo nos portos, a carga segue em um conjunto de empurradores e
balsas até o porto de Santana, onde é armazenada e em seguida transbordada para
navios graneleiros de grande porte com destino a Europa, EUA e Asia, passando pelo
canal do Panaméa (Movimento Pré Logistica, 2016) (Leandro e Silva, 2016).

Neste trajeto sdo percorridos 1.231 km, com economia de cerca de 632km em
comparacdo ao escoamento feito via porto de Santos, como pode ser observado no
gréafico 7.

Essa rota ainda esta em fase de construcdo, segundo o Movimento Pr6 Logistica
(2014), pois faltam ainda 368 km de pavimentacdo, sendo 126 km até Miritituba e 242
km para chegada em Santarém (Gréfico 8). Este é o principal fator que ainda limita o
uso deste corredor de escoamento principalmente no periodo das chuvas.

3.2 ALTERNATIVABR - 364 - RIO MADEIRA
A segunda alternativa é pelo corredor do rio Madeira que vem sendo utilizado

desde 1997 por empresas como a Amaggi para escoar a safra de grdos do noroeste do
estado de Mato Grosso (Leandro e Silva, 2016).
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{ \ BR-163

Divisa MT/PA - Santarém (PA)
1.003 km
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== m= = RODOVIA NAO PAVIMENTADO

Gréfico 6 — Rota de escoamento de graos via Santarém- Miritituba

Fonte: Fonte: Movimento Pré-logistica (2014)
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Fonte: Mapa Google. Caminho para porto de Miritituba, Caminho para porto de santos.
Gréfico 7 — Diminuigdo do trajeto para exportacdo de graos

136



CONNECT =)\ A

e LINE 49
ISSN 1980-7341

Essa rota segue por rodovia (BR — 364) até porto Velho (RO), e da capital do
estado de Rond6nia atraves do rio Madeira por um conjunto de empurradores e balsas,
até o terminal de Itaquatiara no rio Amazonas, onde é transbordada para terminais de
armazenamento e depois para grandes navios graneleiros que seguem para Europa e
Asia (Zamboni, 2010).

BR 163
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{
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58 km

e cpeiue . Shuacy W da Vonkes;
G8C 100% 1

CAL 100%

] 100% 1
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3IRVAOS. L 7
OMCOP 100% 2
TRIMEC 1% 5
oM %, 0
cann £
SANCHES TRIPOLONI e U
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98 100 1

Legenda
® G
Situagio das obras

Faltam:

Santarém 242 km Py

Miritituba 126 km : fd oAk :
T Trecho conchviga
0 KM Trecho em obes es feto nansral

Fonte: IMEA

Gréfico 8 — Etapas de pavimentacédo da Br 163 até Miritituba — Santarém

Fonte: Movimento Pro-logistica (2014)

Essa rota ja estd implantada, sendo o principal corredor de escoamento de grdos
para a Regido Noroeste do estado de Mato Grosso, como pode ser observado no grafico
9.

O transporte de mercadorias no rio Madeira ocorre tanto a favor da correnteza,
que é descendo o rio, quanto no sentido contrario, que é subindo. O caminho pela

hidrovia do rio Madeira de Porto Velho até Itacoatiara, leva aproximadamente 70 horas
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de rio abaixo. No sentido contrario, contra a correnteza, sdo aproximadamente 130
horas (Zamboni, 2010).

No grafico 10 abaixo, pode ser observado grande incremento no volume de soja

e milho transportado pelo rio Madeira entre os anos de 1997 e 2006.

PORTO DE
ITACOATIARA
/

e J
MATO GROSSO {

( PORTO VELHO
e

\. 'r

Gréfico 9: Rota de escoamento do Rio Madeira Fonte: Zamboni(2010)

Em 2010, foram transportados pelo rio Madeira mais de 4 milhdes de
toneladas, incluindo as cargas embarcadas nas instalacdes portuarias de Rondonia. As
cargas mais transportadas foram basicamente seis grupos de mercadorias: soja, milho,
semi-reboque, bad, contéineres e aglcar (Conab, 2006a).

No gréafico 11 abaixo podem ser observados os municipios do Brasil e da Bolivia

beneficiados por esta rota de escoamento.
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MOVIMENTAGCAD DE PRODUTOS AGRICOLAS (MIL TONELADAS)

RIO MADEIRA - PORTO VELHO / ITACOATIARA [/ SANTAREM

Produtos 1907 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005  2006°
porano

Complexo 3194 55891 71X0 - 9051 11270 10384 I3483  ITI0M | BB 1szvaa
1548 3085 561

Milho

Gréfico 10: Movimentagao de Produtos Agricolas no Rio Madeira
Adaptado Conab (2006a)

Producso de Gracs (miho @ soia)
Cormedor de Escoamento do Rio Madewra
Murncipos do Mato Grosso. Ronddrnea e Depanamentos Bolvianos

Grafico 11 — Municipios produtores de Soja e Milho Beneficiados com o corredor de Exportagdo do Rio Madeira
Fonte: Conab (2006b e 2007).

3.3 BR - 158 - MARABA

A terceira alternativa para escoar a producdo do estado € pela BR — 158 até o
porto de Marabd, escoando toda a producdo da regido Nordeste do estado de Mato
Grosso (Gréafico 12), considerada a de maior avango na producdo de gréos no estado e
uma das maiores do pais (IBGE, 2016b).

Esta regido apresenta elevado percentual de pastagens degradadas que podem ser
convertidas para agricultura, clima favoravel para o plantio de milho e soja e

proximidade de importantes portos do arco norte como: Maraba, Vila do Conde,
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Outreiro e Itaqui. Destes locais é possivel fazer o transporte via hidrovia do rio
Tocantins por um conjunto de barcacas e empurradores e fazer o transbordo com navios
graneleiros de grande calado (Movimento Pro6 Logistica, 2014).

Esta rota também depende da intermodalidade com a rodovia BR 158. Porém
ainda existem alguns problemas de infraestrutura nesta rodovia, como por exemplo: a
falta de pavimentacdo, que em periodo de chuva atrapalha a movimentacao das carretas
até os portos (Movimento Pr6 Logistica, 2014).
Dos 800 quilébmetros de extensdo da BR 158, ligando Barra do Gargas a Vila Rica,
apenas 60% estdo pavimentados, existindo espacos sem asfalto entre Ribeirdo
Cascalheira e Alto Boa Vista, Bom Jesus do Araguaia, Canabrava do Norte, Confresa a
Vila Rica. Ainda restam aproximadamente 200 quildbmetros sem asfaltamento
(Movimento Pro Logistica, 2014).
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Gréfico 12- Rota BR 158 — Maraba
Fonte: Movimento Pré-logistica (2014)
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4. CONCLUSAO

A presente revisdo tenta mostrar como o Arco Norte ira influenciar a logistica do
transporte de grdos do estado de Mato Grosso e como trara grande impacto sobre o
custo da movimentacao e quilémetros percorridos até o escoamento e exportacao.

Este fenbmeno serd muito importante, tendo em vista a importancia que Mato
Grosso ja apresenta para producdo de grdos do pais (cerca de 25% da producdo
nacional), e pelo crescimento que deve ser observado e ja estd sendo projetado nos
préximos anos, aumentando a ainda mais a relevancia do estado de Mato Grosso a nivel
nacional.

Outro efeito bastante significativo do Arco Norte serd a mudanca do sentido do
transporte de cargas agricolas para algumas das mais importantes regiées produtores de
grdos do Mato Grosso, principalmente a Noroeste, Médio Norte e Araguaia. A producéo
oriunda destas regiGes provavelmente ndo mais sera transportada para os portos da
regido Sul e Sudeste e depois exportada, mas com o consequente menor deslocamento
em quildmetros tanto dentro do pais como no exterior, ird ser transportada sentido Norte
até os principais polos consumidores de produtos agricolas localizados na Europa e
Asia.
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